ПРОТОКОЛ ОТ  ЛЕТАТЕЛНА ПРОВЕРКА ЗА БОРДЕН ИНЖЕНЕР / FLIGHT ENGEENER TYPE RATING / TRAINING / SKILL TEST AND PROFICIENCY CHECK
№....................
Съгласно Приложение № 34 към чл. 277 на Наредба № 1/16.01. 2003 г. 
Име
Name
Фамилия
Last name
Квалификация
Rank
Вид свидетелство
Type of license
Дата
Date
Маршрут
From/To

Тип ВС
Aircraft type
Регистрация
Aircraft reg
Вид проверка
Type of check
Номер на свид.
Number of license
Полетно време
Flight time
Лява /Дясна седалка
LHS / RHS
Вид на проверката/Tуpе of check: Придобиване/Initial, Потвърждаване/Recurrent, Възстановяване/Renewal на квалификационен клас
Manoeuvres / Procedures (including Multi-Crew Cooperation)



PRACTICAL TRAINING
Instructor’s


F/EL/TYPE- RATING SKILL TEST/PROF CHECK
Chkd in
-
+
OTD
FTD
FS
A

initials when training

completed
FSA
1.1   Изчисляване на параметрите на полета

Performance calculation

Част 1  ПОДГОТОВКА НА ПОЛЕТА
Section 1 FLIGHT PREPARATION
F/E
1.2

Външен
оглед
на
самолета
–
контролни
точки
и предназначение на проверката

Aeroplane ext. visual inspect.; location of each item and purpose
of inspection


[F/E #]
F/E


M
if
aircraft
is used
1.3   Оглед на кабината

Cockpit inspection
Ползване на контролна карта преди запуск на двигателите, ред за запуск, проверка на радио- и навигационното оборудване, избор и настройване на честоти за навигация и



F/E -- >  ----- >     ----- >
M
1.4
1.5

свръзка
Use of checklist prior to starting engines, starting procedure, radio and navigation equipment check, selection and setting of
navigation and communication frequencies
Рулиране по указания от АТС или инструктора

Taxiing in compliance with air traffic control or instructions of instructor

F/E --- >  ----- >     ----- >     ----- >
M
F/E --- > ----- >
1.6   Проверки преди излитане
Before take-off checks


F/E--- >   ---- >
----- >
M
Част 2 ИЗЛИТАНЕ
Section 2 TAKE-OFF

2.1
2.2


Нормално излитане с различно отклонение на задкрилките, включително / експедитивно излитане

Normal take-offs with different flap settings, including expedited take off
*Излитане  по  прибори;  преминаване  към  пилотиране  по прибори при повдигане на  носовата  стойка или незабавно

след отлепяне
Instrument take off; transition to instrument flight is required during rotation or immediately after becoming airborne


F/E --- >  ----- >
F/E --- >  ----- >   N/A
N/A
	2.3
	Излитане при страничен вятър

Cross wind take off (A, if practicable)
	
	
	F/E --- >
	----- >
	N/A
	N/A
	
	

	2.4
	Излитане
с
максимална
излетна
маса
(реално
или
симулирано)

Take-off at maximum take off mass (actual or simulated maximum take-off mass
	
	
	F/E --- >
	----- >
	
	
	
	

	2.5
	Излитане с имитиране на отказ на двигател

Take-offs with simulated engine failure
	
	
	F/E --- >
	----- >
	
	M
	
	

	
	2.5.1*веднага след достигане на V2 (за самолети, които не са сертифицирани   като   транспортни   (JAR/FAR   25)   или
комютри  (SFAR  23),  не  се  симулира  отказ  на  двигател преди достигане на височина 150 м (500 ft) над прага на

ПИК; на самолети с характеристики като на транспортни инструкторът може да симулира отказ на двигател веднага

след достигане наV2
shortly   after   reaching   V2    (in   aeroplanes   which   are   not
certificated as transport category aeroplanes (JAR/FAR 25) or
as commuter category aeroplanes (SFAR 23), the engine failure shall not be simulated until reaching a minimum height of 500 ft
above runway end. In aeroplanes having the same performance
as a transport category aeroplane regarding take-off mass and density altitude, the instructor may simulate the engine failure shortly after reaching V2 )
	
	
	F/E --- >
	----- >
	
	M
	
	

	
	*между V1 и V2  between V1 and V2
	
	
	F/E
	X
	
	M
FS Only
	
	

	2.6
	Прекратено излитане на подходяща скорост преди достигане на V1 ,  като се отчитат летателните характеристики на самолета, дължина на ПИК, състояние на повърхността, вятър, загряване на спирачките и други фактори, които могат да повлияят на безопасността на полета

Rejected take-off on a reasonable speed before reaching V1.
	
	
	F/E --- >
	X
	
	M
	
	

	Част 3 МАНЬОВРИ И ПРОЦЕДУРИ В ПОЛЕТ
Section 3 FLIGHT MANOEUVRES AND PROCEDURES

	3.1
	Завои без и със механизация
Turns with and without spoilers
	
	
	F/E --- >
	----- >
	
	
	
	

	3.2
	Промяна на устойчивостта при достигане на Мкр, други особености в поведението на самолета (напр. “холандска стъпка”)
Tuck under and mach buffets after reaching the critical Mach number, and other specific flight
	
	
	F/E --- >
	----- >
An aircraft may not be used for this exercise
	
	
	
	

	3.3
	Нормално използване на системите и органите за управление от пулта на бордния инженер

Normal operation of systems and controls engineer’s panel
	F/E --- >
	---- >
	---- >
	---- >
	
	M
	
	

	3.4
	Работа със системите при нормални и особени ситуации Normal and abnormal operations of following systems: Изпълнение на минимум 3бр. от точки от 3.4.1 до 3.4.15

*  A mandatory minimum of 3 abnormal shall be selected from
3.4.1 to 3.4.15 inclusive.
	
	
	
	
	
	M
	
	

	
	3.4.1 двигател (витло, ако е необходимо)

engine (if necessary propeller)
	F/E --- >
	---- >
	---- >
	---- >
	
	
	
	

	
	3.4.2 система за херметизация и кондициониране
pressurization and air conditioning
	F/E --- >
	---- >
	---- >
	---- >
	
	
	
	

	
	3.4.3 система за пълно / статично налягане

pilot / static system
	F/E --- >
	---- >
	---- >
	---- >
	
	
	
	

	
	3.4.4 горивна система
fuel system
	F/E --- >
	---- >
	---- >
	---- >
	
	
	
	

	
	3.4.5 електросистема

electrical system
	F/E --- >
	---- >
	---- >
	---- >
	
	
	
	

	
	3.4.6 хидравлична система

hydraulic system
	F/E --- >
	---- >
	---- >
	---- >
	
	
	
	

	
	3.4.7 система за управление и тримиране
flight control and Trim-system
	F/E --- >
	---- >
	---- >
	---- >
	
	
	
	


	
	3.4.8 противообледителна  система,  отопление  на предното стъкло

anti- and de-icing system, Glare shield heating
	F/E --- >
	---- >
	---- >
	---- >
	
	
	
	

	
	3.4.9 автопилот / директорна система

autopilot / flight director
	F/E --- >
	---- >
	---- >
	---- >
	
	
	
	

	
	3.4.10 средства  за  сигнализация  или  избягване  на  срив. Средства за подобряване на устойчивостта

stall  warning  devices  or  stall  avoidance  devices,  and stability augmentation devices
	F/E --- >
	F/E --- >
	---- >
	---- >
	
	
	
	

	
	3.4.11 система  за  сигнализация  на  опасно  сближение  със земята, метеорадар, радиовисотомер, транспондер

ground proximity warning system, weather radar, radio altimeter, transponder
	F/E --- >
	---- >
	---- >
	---- >
	
	
	
	

	
	3.4.12 радиостанции,   навигационно   оборудване,   прибори, система за управление на полета (FMS)
radios,
navigation
equipment,
instruments,
flight
management system
	F/E --- >
	---- >
	---- >
	---- >
	
	
	
	

	
	3.4.13 колесник и спирачна система

         landing gear and brake system
	F/E --- >
	---- >
	---- >
	---- >
	
	
	
	

	
	3.4.14 предкрилки и задкрилки

slat and flap system
	F/E --- >
	---- >
	---- >
	---- >
	
	
	
	

	
	3.4.15 допълнителna силова установка (ВСУ)

auxiliary power unit
	F/E --- >
	---- >
	---- >
	---- >
	
	
	
	

	3.5
	TCAS
	
	
	
	
	
	
	
	

	3.6
	Особени и аварийни процедури:

Abnormal and emergency procedures:
Изпълнение на минимум 3бр. от точки от 3.6.1 до 3.6.9 вкл.

* A mandatory minimum of 3 items shall be selected from 3.6.1 to
3.6.9 inclusive.
	
	
	
	
	
	M
	
	

	
	3.6.1 пожар на двигател, ВСУ, в кабината, в товарния отсек, крило и електросистемата (вкл. евакуация)

fire  drills  e.g.  engine,  APU,  cabin,  cargo  compartment, flight deck, wing and electrical fires including evacuation
	
	F/E --- >
	---- >
	---- >
	
	
	
	

	
	3.6.2 поява на дим – контролиране и отстраняване

smoke control and removal
	
	F/E --- >
	---- >
	---- >
	
	
	
	

	
	3.6.3 имитация на изхвърляне на горивото

engine failures, shut down and restart at a safe height
	
	F/E --- >
	---- >
	---- >
	
	
	
	

	
	3.6.4 имитация на изхвърляне на гориво

fuel dumping (simulated)
	
	F/E --- >
	---- >
	---- >
	
	FS
Only
	
	

	
	3.6.5 срез на вятъра при излитане / кацане

windshear at take off / landing
	
	
	F/E
	X
	
	FS
Only
	
	

	
	3.6.6 имитиран   отказ   на   системата   за   херметизация   / аварийно снижение
simulated cabin pressure failure / emergency descent
	
	
	F/E --- >
	----- >
	
	
	
	

	
	3.6.7 загуба на работоспособност на член от екипажа
incapacitation of flight crew member
	
	F/E --- >
	---- >
	---- >
	
	
	
	

	
	3.6.8 други аварийни процедури съгласно РЛЕ
other emergency procedures as outlined in the appropriate aeroplane Flight Manual
	
	F/E --- >
	---- >
	---- >
	
	
	
	

	
	3.6.9 опасно сближение
ACAS event
	F/E --- >
	----- >
	----- >
	
	
	FS
Only
	
	

	3.7
	Завои с наклон 450  (от 1800  до 3600  наляво и надясно)

Steep turns with 450 bank, 1800 to 3600 left and right
	
	F/E --- >
	---- >
	---- >
	N/A
	N/A
	
	

	3.8
	Ранно разпознаване и действия при приближаване до срив до задействане на средствата, сигнализиращи за срив във: конфигурация за излитане (механизация в положение за излитане), полетна конфигурация и в конфигурация за кацане (механизация в положение за кацане, колесник спуснат)

Early recognition and counter measures on approaching stall (up to action of stall warning devices) in take-off configuration (flaps in take-off position), in cruising flight configuration and in landing configuration (flaps in landing position, gear extended)
	
	
	F/E --- >
	---- >
	
	
	
	


	
	3.8.1извеждане от пълен срив или при сработване сигнализацията за срив в конфигурация за набор, на височина, полетна конфигурация а на подход
recovery from full stall or after activation of stall warning device in climb, cruise and approach configuration
	
	
	F/E --- >
	X
	
	
	
	

	3.9
	Процедури при полети по прибори
Instrument flight procedures
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	3.9.1*    спазване   на   схемите   за   отлитане   и   долитане   и указанията на органите за обслужване на
adherence  to  departure  and  arrival  routes  and  ATC instructions
	
	F/E --- >
	---- >
	---- >
	
	
	
	

	
	3.9.2* процедури за изчакване

holding procedures
	
	F/E --- >
	---- >
	---- >
	N/A
	N/A
	
	

	
	3.9.3* заходи по ILS до височина (D/H) не по-малка от 60 м. (200 ft)

precision approaches down to a decision height (DH) not less than 60 m (200 ft)
	
	
	F/E --- >
	---- >
	
	
	
	

	
	3.9.3.1* ръчно без директорна система

manually, without flight director
	
	
	F/E --- >
	---- >
	
	N/A
	
	

	
	3.9.3.2* ръчно с директорна система

manually, with flight director
	
	
	F/E --- >
	---- >
	
	N/A
	
	

	
	3.9.3.3 * автоматично, с автопилот
with autopilot
	
	
	F/E --- >
	---- >
	
	
	
	

	
	3.9.3.4 *ръчно,  с  имитиран  отказ  на  един  двигател  на последната права, в частта преди прелитане на външния маркер (ОМ) до опиране на самолета или по време на цялата процедура за минаване на втори кръг
Забележка: На самолети, които не са сертифицирани като транспортни   (JAR/FAR   25)   или   комютри   (SFAR   23), подходът  с  имитиран  отказ  на  двигател  и  минаване  на втори кръг изпълнява като неточен по NDB или VOR, както е описано в   iii. Минаването на втори кръг започва при достигане   на   височината   за   безопасно   прелитане   на препятствията (OCH/A), но не по-късно от достигане на минимална височина за снижение (MDH/A) от 130 м. (500ft)   над   прага   на   ПИК.   На   транспортни   самолети инструкторът може да симулира отказ на двигател.

Manually, with one engine simulated inoperative;
	
	
	
	
	N/A
	N/A
	
	

	
	Еngine failure has to be simulated during final approach from before passing the outer marker (OM) until touchdown or through the complete missed approach procedure
	
	
	F/E --- >
	---- >
	
	M
	
	

	
	3.9.4* Подход за кацане по NDB или VOR / LOC до MDH/ A

NDB or VOR / LOC – approach down to the MDH / A
	
	
	F/E --- >
	---- >
	
	M
	
	

	
	3.9.5Подход за кацане с кръжене при следните условия:

a .* заход до установената минимална височина за такъв подход на съответното  летище с  помощта на наличните навигационни средства с имитация на условия за полети по прибори, последван от:

b .подход за кацане с кръжене на друга ПИК с разлика в курса за кацане поне 900 от последната права на захода в (а), на установената минимална височина за такъв подход 
Забележка:  Ако  не  могат  да  бъдат  изпълнени  a.  и  b., свързани с АТС, може да се изпълни схема на подход при намалена видимост. (На FS или А, * - задължително)

Circling approach under following conditions:

a. approach to the authorized minimum circling approach altitude at the aerodrome in question in accordance with the local instrument approach facilities in simulated instrument flight conditions, followed by:
b. circling approach to another runway at least 900 off centerline from final approach used in item a., at the authorized minimum circling approach altitude;

Remark: if a. and b. are not possible due to ATC reasons a simulated low visibility pattern may be performed
	
	
	F/E --- >
	---- >
	
	
	
	

	Част 4 ПРОЦЕДУРИ ЗА МИНАВАНЕ НА ВТОРИ КРЪГ
Section 4 MISSED APPROACH PROCEDURES

	4.1
	Минаване на втори кръг с всички работещи двигатели, след подход по ILS до височината на вземане на решение
Go-around with all engines operating after an ILS approach on reaching decision height
	
	
	F/E --- >
	---- >
	
	
	
	

	4.2
	Други процедури при неуспешен подход
Other missed approach procedures
	
	
	F/E --- >
	---- >
	
	
	
	

	4.3
	*Минаване  на  втори  кръг  с  един  отказал  двигател,  след подход по ILS до височината на вземане на решение
Manual go-around with the critical engine simulated inoperative after an instrument approach on reaching DH, MDH or MAPt
	
	
	F/E --- >
	---- >
	
	M
	
	

	4.4
	Прекратяване на кацането на височина 15 м (50 ft) над прага на ПИК и минаване на втори кръг

Reject landing at 15 m (50 ft) above runway threshold and go-around
	
	
	F/E --- >
	---- >
	
	
	
	

	Част 5 КАЦАНЕ
Section 5 LANDINGS

	5.1
	Нормално кацане след заход по ILS с преминаване към визуално пилотиране при достигане на височината за вземане на решение
Normal landings* also after an ILS approach with transition to visual flight on reaching DH
	
	
	F/E --- >
	
	
	
	
	

	5.2
	Кацане с имитиране на блокирал хоризонтален стабилизатор в някое положение, което не балансира самолета

Landing with simulated jammed horizontal stabilizer in any out- of-tri position
	
	
	F/E --- >
	An aircraft may not be used for this exercise
	
	
	
	

	5.3
	Кацане при страничен вятър (със самолет, ако е възможно)

Cross wind landings ( a/c, if practicable)
	
	
	F/E --- >
	---- >
	N/A
	N/A
	
	

	5.4
	Полет  по  кръга  и  кацане  без  или  с  частично  спусната механизация
Traffic pattern and landing without extended flaps and slats.
	
	
	F/E --- >
	---- >
	
	
	
	

	5.5
	Кацане с имитиран отказ на критичен двигател
Landing with critical engine simulated inoperative
	
	
	F/E --- >
	---- >
	
	M
	
	

	5.6
	Кацане с имитиран отказ на два двигателя:

Landing with two engines inoperative:
	
	
	F/E --- >
	X
	
	M - FS only
(skill test only)
	
	

	
	5.6.1 На самолети с три двигателя – на централния и един страничен съгласно данните от РЛЕ;

aeroplanes  with  three  engines:  the  center  engine  and  one outboard engine as far as practicable according to data of the AFM
	
	
	F/E
	X
	
	
	
	

	
	5.6.2 На самолети с четири двигателя – на два двигателя от едната страна

aeroplanes with four engines, two engines at one side
	
	
	F/E
	X
	
	
	
	

	Част 6 ДОПЪЛНИТЕЛНО ЗА ТОЧЕН ПОДХОД ЗА КАЦАНЕ ЗА РАЗРЕШЕНИЕ ЗА DH ПО -МАЛКА ОТ 60 м (200ft) (CAT II/III) Section 6 ADDITIONAL AUTHORISATION ON A TYPE RATING FOR INSTRUMENT APPROACHES DOWN TO A DECISION HEIGHT OF
LESS THAN 60 m (200 ft) (CAT II/III)

	The following manoeuvers and procedures are the minimum training requirements to permit instrument approaches down to a DH of less than 60 m (200 ft).
During the following instrument approaches and missed approach procedures all aeroplane equipment required for type certification of instrument approaches down to a DH of less than 60 m (200 ft) shall be used.

	6.1
	*Прекратено излитане при минимално разрешена стойност на RVR (не може да се използва самолет)

Rejected take-off at minimum authorized RVR
	
	
	
	F/E --- >
	X
	M
	
	

	6.2
	*Подходи  по  ILS  при  имитиране  условия  за  полети  по прибори до DH, която се прилага при използване на автоматизирана система за управление на полета. Спазва се редът за взаимодействие в екипажа (разпределение на задачите,    доклади,    взаимно обслужване,    информация    и подкрепа) 
ILS approaches in simulated instrument flight conditions down to the applicable DH, using flight guidance system. Standard procedures of crew co-ordination (task sharing, call out procedures, mutual surveillance, information exchange and support) shall be observed.
	
	
	
	F/E --- >
	---- >
	M
	
	

	6.3
	*Минаване на втори кръг след подходите от .... при достигане на височина за вземане на решение. Обучението за преминаване към визуално пилотиране трябва да включва минаване на втори кръг поради (имитация на ) недостатъчна видимост на ПИК (RVR), срез на вятъра, по-голямо от допустимото отклонение на самолета и отказ на земното / бордно оборудване преди DH, също така минаване на втори кръг с отказ и с имитация на отказ на бордното оборудване

Go-around after approaches as indicated in ….. on reaching DH. The training also shall include a go-around due to (simulated) insufficient RVR, wind shear, aeroplane deviation in excess of approach limits for a successful approach, and ground / airborne equipment failure prior to reaching DH and, go-around with simulated airborne equipment failure
	
	
	
	F/E --- >
	---- >
	M
	
	

	6.4
	*Кацане с установяване на визуален контакт на DH при подход за кацане по прибори. Ако оборудването позволява, се изпълнява и кацане в автоматичен режим

Landing(s)with visual reference established at DH following an instrument approach. Depending on the specific flight guidance system, an automatic landing shall be performed
	
	
	
	F/E --- >
	---- >
	M
	
	


	ОБЩА ОЦЕНКА
FINAL RESULT
	УСПЕШНО
PASSED
	
	НЕУСПЕШНО
FAILED
	
	

	ИМЕ НА ПРОВЕРЯВАЩИЯ
Name of examiner
	
	РЕГ.НОМЕР
Reg. Number
	


	Заключение на проверяващия /Examiner’ s overall assessment:

	Подготовката му съответства за изпълнение на полети като Борден инженер /Инструктор/ на
……………………………………….....

	……………………………………………………………………………………………………………………………………………………..

	I am satisfied as to his competency to act as Flight engineer/Instructor on
……………………………………………………………………………...

	……………………………………………………………………………………………………………………………………………………..

	Проверяващ
	………………………………………………..
	Подпис
	……………………………….

	Examiner
	
	Signature
	

	Заключение на старшия началник
Assessment authorized by …………………………………………………………………………........................................................................

	……………………………………………………………………………………………………………………………………………………..

	Дата/ Date............................
	Подпис/ Signature:.........................................


1.Значението на символите е следното/The following symbols mean:
F/E – Trained for the issue of a type rating as applicable

X – Simulators shall be used for this exercise, if available, otherwise an aircraft shall be used if appropriate for the manoeuvers or

procedure.

N/A–Not applicable for flight engineers.

[F/E# - The training shall be complemented by supervised aeroplane inspection]
2. The practical training shall be conducted at least at the training equipment level shown as (F/E), or may be conducted up to any higher equipment level shown by the arrow ( ---- >).

3. The following abbreviations are used to indicate the training equipment used:

A – Aeroplane

FS – Flight Simulator

FTD – Flight Training Device

OTD – Other training Devices

4. The starred items (*) shall be flown solely by reference to instruments. If this condition is not met during the skill test of proficiency check, the type rating will be restricted to VFR only.

5. Where the letter ‘M’ appears in the skill test / proficiency check column this will indicate the mandatory exercise.
6. General remarks: Special requirements for extension of a type rating for instrument approaches down to a decision height of less than 200 feet (60 m), i.e. Cat II / III operations. (Refer to Subpart E, JAR-FCL 1.180)

7. NOTE: CAT II / III operations shall be accomplished in accordance with Operational Rules.



